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Bevindingen Parkeerbeleid gemeente Bergen 
 

Inleiding 
De gemeente Bergen heeft haar parkeerbeleid op 31 oktober 2013 vastgelegd in de nota: ‘Gastvrij 
Parkeerbeleid’. Het beleidsplan geeft op vele vragen en opmerkingen vanuit raadscommissie en van 
buiten, een antwoord. Op sommige vragen ook niet en bovendien gaat de ontwikkeling op gebied 
van parkeren door. In de raadscommissie is het onderwerp parkeren zo nu en dan onderwerp van 
gesprek. Vanuit inwoners, ondernemers en bezoekers komen regelmatig opmerkingen en klachten 
binnen. Dat is op zich niet zo verwonderlijk, immers: parkeren is emotie en iedereen heeft wel een 
mening over dit onderwerp. In het najaar van 2018 heeft de gemeenteraad een motie aangenomen 
om het parkeerbeleid te actualiseren, mede vanwege de opmerkingen en klachten van inwoners en 
ondernemers. Dit is aanleiding om het parkeerbeleidsplan tegen het licht te houden en te 
actualiseren. 
Nu is het echter niet zo dat het volledige beleidsplan niet meer actueel is.Het is zonde om goed 
werkende elementen ter discussie te stellen of te wijzigen. Om die reden is een inventarisatie gedaan 
binnen  het beleidsplan om de te verbeteren onderdelen te identificeren en tevens de te behouden 
elementen vast te leggen. 
 

Leeswijzer 
In deze notitie wordt het huidige parkeerbeleidsplan per onderdeel behandeld. Per hoofdstuk en 
beleidsuitgangspunt staat aangegeven of actualisatie gewenst is of niet. De notitie sluit af met een 
inventarisatie van thema’s die ook van invloed  zijn op het parkeerbeleid maar tot op heden nog niet 
in het parkeerbeleid waren opgenomen. 
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Bevindingen per hoofdstuk huidig parkeerbeleidsplan 
 
 
Hieronder wordt per hoofdstuk uit het parkeerbeleidsplan een reflectie gegeven op de actualiteit. En 
of een actualisatie gewenst is of niet. Voorzien van een korte motivatie. 
 

Titel: Gastvrij Parkeerbeleid 
Vanuit de ambtelijke organisatie is aangegeven dat het parkeerbeleid in de gemeente Bergen op dit 
moment, en waarschijnlijk ook in de nabije toekomst, niet voor alle doelgroepen even gastvrij is of 
kan zijn. Het parkeerbeleidsplan moet  daarom een andere titel krijgen, die beter aansluit bij de 
belevingen van alle doelgroepen.  
 

Hoofdstuk 2: Huidig beleid 
In dit hoofdstuk wordt een beschouwing gegeven op het parkeerbeleid. Na de actualisatie van het 
parkeerbeleidsplan wordt ook daar een dergelijk hoofdstuk toegevoegd. Uiteraard voorzien van 
actuele beschouwingen. 
 

Hoofdstuk 3: Parkeervisie 
In dit hoofdstuk staat een algemene visie van de gemeente op het parkeerbeleid, voorzien van 
enkele toelichtende thema’s in de onderliggende paragrafen. Dit hoofdstuk vormt de basis van het 
gemeentelijk parkeerbeleid en wordt met de actualisatie ook voorzien van een update. Omdat er 
enkele fundamentele keuzes staan beschreven wordt voor dit hoofdstuk vooral ook input van het 
bestuur gevraagd. 
 
De huidige visie van de gemeente Bergen op gebied van parkeerbeleid is als volgt geformuleerd: 
“Parkeren in gemeente Bergen is voor iedereen mogelijk. Het parkeerbeleid levert bovendien 
een bijdrage aan de positieve ervaringen van bewoners en bezoekers binnen gemeente 
Bergen. Door een klantgerichte en uniforme benadering van parkeren, worden de parkeerders 
in staat gesteld om zonder ergernis de goede kanten van de gemeente Bergen te ervaren.” 
 
Deze visie bevat veel onderdelen die nog steeds van toepassing zijn, maar wordt met het hele 
hoofdstuk geactualiseerd. 
 

Hoofdstuk 4: Gastvrij parkeerbeleid 
In dit hoofdstuk staat een opsomming van de verschillende beleidsuitgangspunten die gezamenlijk 
het parkeerbeleid vormen. Het hoofdstuk is opgedeeld in twee delen: continuering van bestaande 
aspecten en actualisatie van bestaande elementen. In dit hoofdstuk wordt de grootste 
actualisatieslag gemaakt. De hoofdindeling komt echter terugin het nieuwe parkeerbeleidsplan. 
Doorzetten van goed functionerende beleidsuitgangspunten en actualisatie van uitgangspunten die 
niet meer voldoen of niet meer van toepassing zijn. 
 
In hoofdstuk 4 staan 26 beleidsuitgangspunten. Deze staan hieronder per stuk behandeld, waarbij de 
nummering van het parkeerbeleidsplan is aangehouden: 
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4.1 Continuering van bestaande aspecten 
 

4.1.1 Stelsel van betaald parkeren en vergunningen 
In de kernen Bergen, Schoorl, Hargen aan Zee, Bergen aan Zee en Egmond aan Zee blijft het 
systeem van betaald parkeren en het vergunningenstelsel gehandhaafd. 
 

Bevindingen: 
Op basis van waarnemingen en parkeeronderzoek in onder andere de centra van Bergen,  Schoorl 
en in Egmond aan Zee, is de conclusie dat het stelsel van parkeervergunningen en betaald 
parkeren werkt. De beperkt beschikbare parkeercapaciteit wordt in het algemeen op een 
efficiënte manier ingezet. Wel zijn er op straatniveau problemen te constateren, waar het 
vergunningenstelsel geen afdoende antwoord op geeft of aanpassing behoeft. Momenteel wordt 
hier al met maatwerk een mouw aan gepast. Dergelijke maatwerk aanpassingen maken dat het 
stelsel actueel is en efficiënt gebruikt wordt. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.1.2 Zonering 
De bestaande zone-indeling is uitgangspunt bij het systeem van betaald parkeren en het 
vergunningenstelsel. 
 

Bevindingen: 
De zone-indeling is de afgelopen jaren op hoofdlijnen ongewijzigd gebleven, maar is op een aantal 
punten aangepast. Met dit laatste wordt zoveel mogelijk geanticipeerd op klachten van vooral 
inwoners en ondernemers. Denk bijvoorbeeld aan de Jan Oldenburglaan in Bergen. De indruk is 
dat over het algemeen de aanpassingen naar tevredenheid werken (klachten blijven na aanpassing 
vaak uit, wat een indicatie is van voornoemde stelling). Een dergelijke flexibiliteit blijft ook in het 
nieuwe parkeerbeleid gewenst. 
Uit diverse meldingen en klachten blijkt dat de huidige zone-indeling niet overal even goed bevalt. 
In de ‘normale’ beleidsvoering zijn aanpassingen al mogelijk, maar bij de voorliggende actualisatie 
kan met participatie een extra grote aanpassingsslag  gemaakt worden. De gemeente blijft echter 
altijd eindverantwoordelijk voor het inrichten van de verschillende parkeerzones omdat zij de 
belangen van verschillende doelgroepen integraal kan afwegen. 
 

VOORSTEL: Actualiseren, indien mogelijk 

 
 

4.1.3 Omvang parkeercapaciteit 
Tijdens (zomerse) piekmomenten qua parkeerdrukte wordt ingezet op slimme vormen van 
tijdelijke parkeerterreinen. Er wordt niet ingezet op het realiseren van extra permanente 
parkeergelegenheid zoals transferia op afstand. 
 

Bevindingen: 
Ten tijde van het opstellen van het parkeerbeleidsplan was de stelling dat de capaciteitsproblemen 
binnen onze gemeente zich voornamelijk manifesteerden tijdens enkele zomerse dagen in het 
hoogseizoen. Deze stelling lijkt ondertussen achterhaald. Het komt veelvuldig voor dat er 
capaciteitsproblemen ontstaan en dat deze niet alleen optreden bij de kustkernen, maar ook in en 
rondom het centrum van Schoorl, rondom Duinvermaak en bij Poelenburgh. De beperkte 
parkeercapaciteit wordt vooral beleefd op de plekken waar veel recreanten willen parkeren terwijl 
ook de inwoners hun voertuigen willen parkeren.  
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De toenemende druk, met als gevolg dat er meer wordt foutgeparkeerd, legt een grotere claim op 
de parkeerhandhavers. Dit terwijl het aantal uren voor handhaving in het recente verleden 
behoorlijk is verlaagd (van 11.000 naar 7.000 uren). Het goed kunnen handhaven op betaald 
parkeren en in vergunninghoudersgebieden komt daardoor onder druk te staan. 
Op dit punt is het zinvol om het geformuleerde beleid te heroverwegen. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.1.4 Notitie Ruimtelijke parkeerbeleid 
De notitie Ruimtelijk Parkeerbeleid 2009 wordt geactualiseerd. 
 

Bevindingen: 
In 2014 is gewerkt aan een actualisatie en aanscherping van het ruimtelijk parkeerbeleid. Deze is 
integraal ambtelijk met de diverse beleidsvelden besproken en daarop aangepast. Het concept is 
voor het grootste deel nog actueel en het is zinvol dit, na een korte actualisatieslag , alsnog ter 
besluitvorming aan te bieden. 
Overigens zijn in 2014 de parkeernormen die de gemeente hanteert in geval van ruimtelijke 
ontwikkelingen, wel geactualiseerd. De in 2009 vastgestelde parkeernormen zijn toen vervangen. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.1.5 Korte lijnen met handhavende instantie 
Een directe lijn tussen de gemeente en de handhavende partij moet het uitgeven van boetes 
gedurende speciale gebeurtenissen zoveel mogelijk voorkomen. 
 

Bevindingen: 
Er is zowel bij de gemeente als bij de handhavende instantie (P1) één contactpersoon die 
rechtstreeks met elkaar in verbinding staan. In geval van speciale gebeurtenissen, maar ook in 
geval van lopende zaken, wordt contact met elkaar opgenomen en worden afspraken gemaakt. Dit 
resulteert in een klantgerichte aanpak van de parkeerhandhaving, waarbij de doelstelling is om 
service te bieden aan de klant en niet zo zeer om boetes uit te delen. Uiteraard blijft het 
noodzakelijk om verbaliserend op te treden, wat meestal niet tot blije gezichten leidt en soms 
klachten en vervelende reacties tot gevolg heeft. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.1.6 Afhandeling van storingen 
Het adequaat reageren op storingen voorkomt zoveel mogelijk ergernis bij parkeerders. 
 

Bevindingen: 
In de overeenkomst met parkeerhandhaving is opgenomen dat de parkeercontroleurs storingen 
direct doorgeven aan de piketdienst en betalende bezoekers helpen bij het betalen van de 
parkeerbelasting. Op dit gebied worden nauwelijks klachten ontvangen, waardoor er geen 
aanleiding is dit beleidsuitgangspunt aan te passen. Wel is het een aandachtspunt om bij de 
komende aanbesteding voor parkeerhandhaving een zelfde soort SLA (Service Level Agreement) 
overeen te komen. 
 

VOORSTEL: Behouden 
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4.2 Actualisatie van bestaande elementen 
 

4.2.1 Processen 
 

4.2.1.1 Regels omtrent vergunningverlening 
De voorwaarden voor het verstrekken van parkeervergunningen worden aangescherpt, 
bestaande voorwaarden worden strikter gehanteerd en er wordt scherper gecontroleerd op de 
naleving van de voorwaarden. Daarmee wordt gepoogd misbruik te voorkomen en tot een 
betere verdeling van de parkeercapaciteit te komen. 
 

Bevindingen: 
De in de periode 2013-2014 afgekondigde aanpassingen blijven van toepassing. De eerste 
parkeervergunning voor bewoners is gratis, voor elke volgende parkeervergunning moet betaald 
worden. Aan dit systeem wordt niets veranderd. Evenals het strikter handhaven van de 
voorwaarden en de scherpere controle op naleving. Het voorkomen van misbruik houdt een  hoge  
prioriteit. 
 
Waar echter wel verbeterpunten gezien worden is de serviceverlening rondom het aanvragen en 
verstrekken van vergunningen (Meesturen van een hoesje voor achter de voorruit, 
gedifferentieerde tarieven bij vergunningen voor resterende delen van een jaar, kosten voor het 
overzetten van kentekens et cetera.). Op dit vlak zijn verschillende klachten binnengekomen, 
waarmee bij het actualiseren van het parkeerbeleid rekening moet worden gehouden. 
 
Een tweede punt van aandacht is het verstrekken van parkeervergunningen aan inwoners van 
recreatiewoningen en/of hotels. Het komt steeds vaker voor dat er capaciteitsproblemen ontstaan 
door toeristen en recreanten die gebruik willen maken van parkeervoorzieningen waar ook de 
inwoners gebruik van willen maken.  
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.1.2 Richtlijnen bij het stallen van trailers, boten, tractoren, etc. 
Het stallen van trailers en boten wordt niet langer gedoogd. Het eindbeeld is dat het stallen 
van trailers met boten gelijk wordt behandeld als het stallen van caravans e.d. Voor een periode 
van 3 jaar wil de gemeente een alternatieve plaats aanbieden ter overbrugging. 
Het onbeperkt kunnen parkeren van tractoren wordt tegengegaan door het invoeren van een 
betaalsysteem voor het parkeren van tractoren in het openbaar gebied. 
 

Bevindingen: 
In 2017 is na een verkeersonderzoek besloten dat dit onderwerp weliswaar voorkwam  in de 
gemeente, maar op kleine schaal. Tevens is, door het intrekken van het wetsvoorstel om trailers 
ook van een kenteken te voorzien, de mogelijkheid om een eventueel verbod te handhaven 
beperkt. Omdat op dat moment ogenschijnlijk een echte noodzaak ontbrak (weinig klachten) en er 
andere prioriteiten waren, is besloten dit onderwerp vooralsnog niet op te pakken. 
 
Op dit moment is er wel weer sprake van binnenkomende klachten op dit onderwerp. Omdat het 
volledige parkeerbeleidsplan wordt geactualiseerd is het voorstel om ook dit onderwerp weer op 
te pakken. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 
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4.2.1.3 Bundelen en afstemmen tot één parkeerbeleidsdocument 
Alle stukken m.b.t. het parkeerbeleid worden gebundeld in één nota. 
 

Bevindingen: 
Met het vaststellen van de beleidsnotitie is aan dit uitgangspunt voldaan. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.1.4 Flankerend beleid 
Om de diverse parkeerdoelstellingen te bereiken wordt ook ingezet op flankerende 
voorzieningen, voornamelijk op het gebied van fietsverkeer. Hiertoe wordt een fietsbeleidsplan 
opgesteld. 
 

Bevindingen: 
Op 31 januari 2016 is het gemeentelijke fietsbeleidsplan vastgesteld. Dit plan is voorzien van een 
uitvoeringsagenda. Diverse punten op deze agenda zijn uitgevoerd, andere zijn in voorbereiding en 
anderen wachten nog op een uitwerking. Dit beleidsplan werkt als flankerend beleid bij het 
parkeerbeleid. 
Bij de actualisatie van het parkeerbeleid moet zeker ook gekeken worden naar of en waar 
flankerend beleid ingezet kan worden. Bijvoorbeeld op het gebied van fietsen en OV. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.1.5 Periodieke monitoring 
Periodiek wordt de parkeersituatie in kaart gebracht om adequaat op ontwikkelingen te kunnen 
reageren. 
 

Bevindingen: 
In 2015 is gestart met een periodiek telprogramma. Dit werkt naar tevredenheid. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 

4.2.2 Ruimtelijke invulling 
 

4.2.2.1 Tariefstelling & periode van betaald parkeren 
In Bergen en Schoorl blijft jaarrond betaald parkeren gehandhaafd. Per 1 januari 2014 wordt 
betaald parkeren in de kustdorpen uitgebreid. Van 1 maart tot 1 november geldt betaald 
parkeren in Egmond aan Zee, Bergen aan Zee en Hargen aan Zee. In Egmond aan Zee, Bergen aan 
Zee en Hargen aan Zee blijft parkeren in de wintermaanden gratis. 
 
In geval van realisatie van openbaar parkeren onder gebouwde voorzieningen wordt gebruik van 
deze voorzieningen gestimuleerd door relatief gunstige parkeertarieven. 
 

Bevindingen: 
De periodes zijn aangepast aan de tijden volgens het beleidsplan. In Schoorl klinken veel geluiden 
dat jaarrond betaald parkeren beter vervangen kan worden door van 1 maart tot 1 november. Het 
verdient de aanbeveling deze suggestie te onderzoeken. Evenals de toepasselijkheid van de 
periodes in de overige kernen. 
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Wat betreft tarieven is er geen aanleiding het beleid te wijzigen 
 
Er zijn nog geen ondergrondse openbare parkeervoorzieningen gerealiseerd.  
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.2.2 Betaalmogelijkheden parkeerautomaten 
De betaalmogelijkheden voor het parkeren worden vergroot. De mogelijkheid om met de 
mobiele telefoon te betalen is al geïmplementeerd. Dit wordt verder vergroot door 
parkeerapparatuur uit te breiden met digitale betaalmogelijkheden. 
 

Bevindingen: 
Sinds 2013 is belparkeren mogelijk. Op dit moment  wordt in ongeveer 25% van de gevallen met 
de telefoon betaald en dit aandeel is stijgende. 
Daarnaast is begonnen met het vervangen van parkeerautomaten door een exemplaar met PIN 
(en creditcard) mogelijkheden. De oudere parkeerautomaten kunnen helaas niet worden voorzien 
van een PIN-mogelijkheid. Omdat het vervangen van de automaten een enorme investering met 
zich mee brengt worden niet alle automaten in één keer vervangen. Vooral ook omdat de 
ontwikkelingen op dat gebied snel gaan en het moeilijk is in te schatten of er in de toekomst nog 
veel met de PIN wordt betaald. Er zijn,  op de meest logische plaatsen,  41 parkeermeters 
geplaatst met een PIN-mogelijkheid.. Voor 2019 staan er 20 automaten op de nominatie om te 
worden vervangen en in 2020 nog eens 20.  
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.2.3 Invoeren dagtarief en parkeertickets gemeente breed geldig 
Per januari 2014 worden in de gehele gemeente dagtarieven ingesteld. Ook wordt het mogelijk 
om parkeertickets gemeente breed te gebruiken. Dagkaarten kunnen niet worden gebruikt 
binnen kortparkeerzones en de goedkopere dagkaarten in Hargen aan Zee zijn niet geldig in de 
rest van gemeente Bergen. 
 

Bevindingen: 
De dagtarieven zijn ingevoerd en het is mogelijk om de kaartjes gemeente breed te gebruiken. 
Behoudens in kortparkeerzones en de dagkaartjes die in Hargen aan Zee zijn aangeschaft. Over dit 
concept zijn geen klachten bekend. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.2.4 Transferia 
Tijdens (zomerse) piekmomenten qua parkeerdrukte wordt ingezet op slimme vormen van 
tijdelijke parkeerterreinen. Er wordt niet ingezet op het realiseren van extra permanente 
parkeergelegenheid zoals transferia op afstand. 
 

Bevindingen: 
In het verleden is op hele kleine schaal geëxperimenteerd met transferia. De resultaten waren niet 
positief en vaak ontstonden problemen met omgeving en/of procedures. Om die reden is in het 
parkeerbeleidsplan terughoudend geacteerd aangaande het inzetten van transferia. In het huidige 
politieke akkoord worden transferia echter nadrukkelijk genoemd. Mits goed doordacht, geplaatst 
en voorzien van ondersteunend beleid kunnen transferia een goede oplossing zijn om de hoge 
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parkeerdruk te ontlasten. Voorstel is om bij deze actualisatieslag  ook weer serieus te kijken naar 
de mogelijkheden van transferia. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.2.5 Fietsvoorzieningen 
In geval van nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen wordt een norm opgenomen voor het minimaal 
aantal te realiseren fietsstallingsplaatsen. 
 

Bevindingen: 
Aan dit beleidsuitgangspunt is uitvoering gegeven door bij de herijking van de parkeernormen 
eveneens normen op te nemen voor fietsparkeren. In het Fietsbeleidsplan is hier extra aandacht 
aan besteed door de ‘fietsnorm’ als ondergrens aan te houden bij ruimtelijke ontwikkelingen. Bij 
de betreffende ontwikkeling is dit voortaan een toetsingsinstrument. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.2.6 Parkeren motoren 
De huidige omvang van het aantal stallingplaatsen voor motoren wordt voldoende geacht. 
Wanneer bij het stallen van motoren knelpunten worden geconstateerd, beoordelen we op 
welke wijze en op welke locatie(s) daar een oplossing voor gevonden kan worden. 
 

Bevindingen: 
Dit beleidspunt behoeft geen aparte actie. Bij de diverse herinrichtingen van voornamelijk locaties 
aan de kust, werd en/of wordt aandacht besteed aan dit punt. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.2.7 Elektrisch vervoer 
Bij toekomstige aanvragen voor oplaadpunten voor elektrische voertuigen sluiten wij aan bij het 
beleid in de regio. 
 

Bevindingen: 
Er is aangesloten bij het regionale beleid. Gezien de ontwikkelingen op gebied van elektrisch 
vervoer is mogelijke aanscherping van het beleid gewenst. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.2.8 Parkeren nabij schoollocaties 
Rondom scholen heeft langzaam verkeer prioriteit boven autoverkeer. Het parkeren van 
autoverkeer wordt zoveel mogelijk op afstand geregeld. In nieuwe situaties geldt dit als 
uitgangspunt. 
 

Bevindingen: 
Er zijn geen nieuwe situaties bekend waarbij dit als uitgangspunt kon worden genomen. Wel wordt 
het punt meegenomen bij de plannen voor het Groene Hart in Schoorl. De mogelijkheden daar zijn 
beperkt. 
 



 

Gemeente Bergen Bevindingen Parkeerbeleidsplan          11 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.2.9 Bermparkeren 
Bermparkeren is toegestaan. We nemen maatregelen indien dat uit oogpunt van 
verkeersveiligheid, doorstroming en functie van de berm noodzakelijk is. 
 

Bevindingen: 
Vanwege een toename van de parkeerdruk in de bermen, met bermschade als gevolg, is 
aanscherping van dit beleidsuitgangspunt gewenst. Op dit moment wordt gewerkt aan een nieuw 
bermenbeleid. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.3 Handhaving 
 

4.2.3.1 Richtlijnen op het gebied van handhaving 
In het contract met de partij die voor ons de handhaving verzorgt worden richtlijnen opgenomen 
wat betreft de presentatie, gedrag en handelswijze van handhavers. 
 

Bevindingen: 
In het bestek voor parkeerhandhaving zijn deze eisen opgenomen. De partij aan wie het werk is 
gegund, P1, moet zich aan de genoemde eisen houden. Na enkele opstartproblemen op gebied 
van de handelswijze, lijkt dit goed te werken. Bij een volgende aanbesteding moeten wederom 
dergelijke eisen in het bestek opgenomen worden (Zie ook 4.1.5.) 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.4 ICT / Informatisering 
 

4.2.4.1 Informatieverstrekking via internet 
Informatie over het gemeentelijke parkeerbeleid is voor een ieder toegankelijk via de website. 
 

Bevindingen: 
Op de gemeentelijke website is het Parkeerbeleidsplan, waaronder het fiscaal beleid (betaald 
parkeren en parkeervergunningen) te vinden. Ook het aanvragen van vergunningen kan via de 
website (zie ook 4.2.4.3) 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.4.2 Belparkeren 
In de gemeente Bergen is het mogelijk om met de mobiele telefoon de parkeergelden te 
betalen. 
 

Bevindingen: 
Belparkeren is sinds 2013 mogelijk. Op dit moment  is het gebruik ca. 25% van alle betalingen en is 
het aandeel stijgende.  
 

VOORSTEL: Behouden 
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4.2.4.3 Digitale vergunningenaanvragen 
Het aanvragen van een parkeervergunning wordt gedigitaliseerd. 
 

Bevindingen: 
Het is mogelijk via de website van de gemeente een parkeervergunning aan te vragen. Deze 
service wordt in de huidige tijd min of meer standaard verwacht van een gemeente. 
 

VOORSTEL: Behouden 

 
 

4.2.4.4 Sturen van bezoekersstromen 
Er wordt ingezet op het sturen van bezoekersstromen naar beschikbare parkeergelegenheid. 
 

Bevindingen: 
Een dergelijk systeem is nog niet ingevoerd omdat het enerzijds kostbaar is (mede omdat er 
voornamelijk sprake is van parkeren op maaiveld) en anderzijds voorkomen moet worden dat tot 
‘grootstedelijke’ oplossingen wordt gekomen. Vooralsnog heeft dit beleidsuitgangspunt daarom 
geen prioriteit gekregen. In het kader van de spanning tussen parkeren door toeristen/recreanten 
en inwoners kan dit onderwerp echter wellicht actueel worden. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 

4.2.4.5 In-car mogelijkheden 
Ontwikkelingen op in-car mogelijkheden worden op de voet gevolgd en zodra mogelijkheden 
zich voordoen in (regionaal verband) opgepakt. 
 

Bevindingen: 
Op het gebied van in-car zijn veel ontwikkelingen gaande. En ook de komende tijd zal dat door 
blijven gaan. Tot dusverre zijn de mogelijkheden nog niet ver genoeg ontwikkeld bevonden om dit 
in de gemeente Bergen te implementeren (de benodigde inspanning staat niet in verhouding tot 
het verwachte effect). Bij de actualisatie verdient het wel de aanbeveling ook (weer) naar de in-car 
mogelijkheden te kijken. 
 

VOORSTEL: Actualiseren 

 
 
 
 
 
 

Hoofdstuk 5: Uitvoeringsagenda, Hoofdstuk 6: Financieel kader 
Deze twee hoofdstukken worden logischerwijs ook geactualiseerd vanwege de actualisatie van de 
parkeervisie en de inhoudelijke beleidsuitgangspunten in hoofdstuk 4. 
 
 

Proces actualisatie parkeerbeleidsplan 
Voor de actualisatie van het gemeentelijk parkeerbeleidsplan is het volgende proces ingericht: 
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1. Opstellen plan van aanpak actualisatie 

2. Inventarisatie bekende/bestaande knelpunten in ambtelijke organisatie (experts, KCC, 

gebiedsregisseurs, RO, lopende projecten) 

3. Inventarisatie bevindingen raad en inwoners gemeente Bergen dmv participatie. Tevens ophalen 

suggesties voor actualisatie 

4. Vertalen van breed opgehaalde bevindingen in nieuw gemeentelijk parkeerbeleidsplan. Opstellen 

uitvoeringsagenda voor doorvoeren verbeterpunten 

 

 

Het plan van aanpak is rond de jaarwisseling 2018/2019 in het college vastgesteld en daarna is 

begonnen met de uitvoering ervan. 

Binnen de ambtelijke organisatie is een inventarisatie gedaan onder verkeersexperts over de  

bevindingen met het huidig beleid en is om adviezen voor verbeteringen en oplossingsrichtingen 

gevraagd. Bij het KCC is een inventarisatie gedaan van de binnen gekomen klachten van inwoners 

over parkeren. En daar waar bekend, is bij andere afdelingen of lopende projecten een inventarisatie 

gedaan van de bevindingen op het gebied van het parkeerbeleid en de bekende knelpunten. De 

resultaten hiervan zijn verwerkt in de bevindingen van de voorliggende notitie. In het bestaande 

beleid zitten onderdelen die goed zijn en prima functioneren. Daarbij  is dan ook geen noodzaak voor 

actualisatie. Maar er zijn ook overduidelijk onderdelen die wel om een actualisatie vragen. 

Op basis van de resultaten uit de voorgaande stap wordt een serie stellingen opgesteld die 

voorgelegd wordt aan (vertegenwoordigers van) de inwoners. Dit vindt  plaats via de bestaande 

dorpsraden/wijkverenigingen/inwonersinitiatieven. Er  wordt gevraagd bij de achterban na te gaan 

hoe over de verschillende stellingen wordt gedacht. De resultaten hiervan worden gebruikt om in 

elke dorpskern een bewonersavond te organiseren waar wat verder ingegaan wordt op de 

bevindingen en gezocht wordt naar mogelijke oplossingsrichtingen.  

Alle bevindingen en resultaten uit de voorgaande stappen worden uiteindelijk omgezet in een nieuw 

parkeerbeleidsplan. Dit plan moet het parkeerbeleid voor de gemeente voor de komende jaren 

vertegenwoordigen en wordt voorzien van een uitvoeringsagenda. In de uitvoeringsagenda staat een 

prioritering voor welke maatregelen getroffen moeten worden om het geactualiseerde parkeerbeleid 

naar de praktijk te kunnen vertalen. Dit is een combinatie van concrete uitvoeringsmaatregelen en 

enkele suggesties/voorstellen om eerst in pilotvorm uit te proberen. 

 


